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Cabrioiet-Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Cabrioiet-Fahrzeug 
mit einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren 
Dach, wobei das Deckelteil wahlweise in zwei . un- 
t ers Chi edli Chen Bewegungsabiauf en verlagerbar- 
ist, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 44 45 944 CI ist ein Cabrioiet- 
Fahrzeug bekannt, das ein in zwei gegensinnigen 
Bewegungsabiauf en zu . Offnendes, Meckel teil . vor- 
sieht. Dieses ist -an. einem heckwartigen 
Hilf-srahmen gehalten/ der seinerseits zur Ver- 
wirklichung eines ersten Beweguhgssinns um eine 
hecknahe Achse. gchwenkt und: . zur Verwirklichung 
eines zwei t en Bewegungssinns unvers chwenkt ver- 
harrt, wShrend dann an dem tiilf srahmen gehaltene 
Mehrge.lenke dffnen' . Eine derart.ige Konstruktion 
erfordert einen hohen konstruktiven Aufwand mit 
einer vielzahl von • Drehpunkten . Zudem schwenkt 
das Deckelteil bei Freigabe der DurchtrittsSf f - 
nung fiir das. Dach um eine s einem rtickw^rtigen 
Schlog zugeordnete Achse, was die Gestaltuiags- 
mSglichkeiten des- Fahrfeeughecks einschrSnkt. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriole trFahrzeug der genannteA Art hinsicht- 
lich der Of fnungsmechanik seines Deckelteils zu 
verbesserh. 

Die Erfindung 15st .dieses . Problem durch ein Ca- 
brioiet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
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1. vorteilhafte Ausges taltungen der Erfindutig 
ergeben sich aus -den weiteren Anspriichen 2 bis 



11 . 



ErfindungsgemaS ist erreicht, daS ' mit derselbeti 
Mehrgelenkkette beide gegensinnige Offnungs- 
bewegunge.n des Deckelteils bewirkbar sindl Es 
bedar.f somit keiner getrennten Gelenkanordnungen 
fiir die Bewegung zur Freigabe der Durch- 
trittsaf fnung f^ir das Dach einerseits \ind die 
Bewegung zur Freigabe der - Beladeof f nung fur Ge- 
pack • andererseits.. Die Gesamtkons truktion ist' 
damit erheblich vereirif acht , ebenso sind der 
Raumbedarf . im Fahrzeug und die Anzahl der Dreh- 
punkte minimiert. Die Mebrgelenkket ten kpnnen 
raumsparend ohne zusatzliche mechanische Quer- 
verbindung den Fahrzeugseiten zugeordnet sein. 

Wenii jede Mehrgelenkkette nur ein Gelenk mehr 
. vorsieht, als fur' jeweils einen der beiden Bewe- 
gungsabiaufe benOtigt wirdi ist die Anzahl dex 
Drehpunkte so gering wie moglich gehalten, was 
die Einfachheit und Zuve^iassigkeit der Kon- 
struktioii weiter verbesaert. ! , . 

Dabei wird auch das heckseitige SchloS nicht als 
Schwenkaclise benStigt, so daS Vorteilhaft das 
Deckelteil in beiden Bewegungsablauf en aus dem. 
schlois herausgelxoben ist lind jeWeils nur tiber 
die Mebrgelenkket ten sGhwenkbeweglich- ist; somit 
resultierf im Bereich des ruekwartigen Schlosses 
keinerlei Einschr.ankung .fur das Heckdesigri. 
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Eine gxiiistige und einfache Bewegungslcinematik 
ergibt sich, wenn fiir jeden Bewegungssinn des 
Deckelteils ein Viergelenk aktiv ist, also xns- 
gesamt die Gelenkkette somit zumindest fiinf Ge^ 
lenke umf aSt . 

Gelenke k5nnen dabei von verschiedener Art sein, 
etwa al.s prehgelenke, Schubgelenke oder Kurven- . 

gelenke ausgebildet sein, 

Um die Steuerung der " einzelnen Bewegungsablauf e 
so einfach wie moglich. zu gestalten, kann dxe 
Blockierung des oder der fiir den jeweiligen Be- • 
wegungsablauf iiberzahligen Gelenks oder Gelenke 
.'durcb einen ScbioSlxebel mecbanisclx zwangsgef uUrt 
bewirkt werden. pies.er ist zur Reduzierung der . 
zahl der bewegten Bauteile besonders vorteilbaft 
durch ein Antriebsorgan bewe-gbar, das gleichzex- 
tig znr Bewirkung einer Sf f nungsbewegung des 
Deckelteils dient. 

Es ist vorteilbaft moglicb, 'neben der normalen 
ScblieSstellung far deri • Moment des ScblieSens 
eine zusatzlich- im' ScblieSsinn vorgespannte 

X.. ■/q,Vr-r.Vi' >inen ObermaSdruck des 
PreSstellung, etwa durcn exnen 

ftntriebsorgans, zu bewirken, wodirch eine beson- 
ae.rs . zuyeriassige . SchlleB"<=»ier«iig erreicht 

wird . 

weitere Vorteile und Merkmale der Tirfindung er- 
geben.sich aus eiuem in der Zeichnung darge- 
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stellten und nachfolgend erlauterten Ausftih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 , eine seitliche schematisclie Ansicht ei- 
nes Heckbereichs eiries ierf indungsge- 
maSen Cabriblet-Fahrzeugs in geschlos- 
seiier Stellung.des DeckelteilS/ 

Fig. 2 eine . ahriliche Ansicht des Deckelteils 
und der zugehprigen Bewegungsmechanik 
wie in Fig. 1 wahrend der be^inneriden 
Offnung des Deckelteils zur Freigabe ei- 
ner Beladeof f nung fur GepcLck, 

Fig. 3 eine ahnliche Anisicht wie Fig.. 2 bei 
weiter f ortschreitender Offnung des Dek- 
kelteils. 

Fig. A eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3. bei 
vollstaridig geoffnetem * Deckelteil zur 
Freigabe der Beladepf f nung fiir Gepack, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht des Heckbereichs 
wie in Fig. 1, jedoch bei beginnender 
Offnung des Deckelteils )zux Freigabe* der 
Durchtritts5f f nung fur das Daqh bzw, in 
der Endphase des Schliefiens des Deckel- 
teils aus diesem Bewegungssinn mit zu- 
satzlich im SchlieSslnn wirkendem ' tJber- 
mafidruck, . 



Wilhelm Karmann GmbH = . ^ °? 

KarmannstraiSe 1 • • 07.08.200J 

D-49084 Osnabruck 



Fig. 6 eine a.hnliche Ansicht des Deckelteils 
.und der zugehorigen Bewegungsmechanik 
wie in Fig. 5 bei weiter f ortschrei tien- 
• der Cffnung des Deckelteils zur Freigabe 
• der DurchtrittsSf fnung fiir das Dach, 

Fig. 7 eine atinliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
vollstandig zur Freigabe der Durch- 
: trittsSffnung fiir das Dach geoffnetem 
Deckelteil , 

Fig.. 8 eine ahnliche Darstellung des Deckel- 
" teils und der Bewegungsmechanik wie in 
Fig. 1, jedoch mit schematisierter Dar- 
stellung der' wirksamen Lenker und. ohne 
Antriebs- uiid SchlbiShebelteile oder an- 
dere nicht unmittelbar, an der Deckel- 
teilbewegung beteiligte Fahrzeugteile, 

Fig. 9 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 2, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
der -wirksamen Lenker und ohne Antriebs-. 
lind SchloiShebelteile, 

Fig. 10 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 3, 
jedoch mit sctiiematisieiMser Darstellung 
.der wirksamen Lenker und ohne Antriebs- 
und SchloShebelteile, 

Fig. 11 eine ahnliche Darstellung wie Fig^ 4, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
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der wirksamen Lenker und ohne Antriebs- 
und SchloShebel tjeile. 

Fig. 12 . eine ahnliche Darstellung wie Fig., 6, 
•jedoch . mit schematisiertef Darstellung 
der wirksamen Lenker und ohne ' Antriebs- 
und Sch.loBh.ebei telle. 

Fig. 13 eine Shnliche Darstellung wie Fig. 7, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
der wirksamen Lenker und ohne Antriebs- 
und Schlofihebelteile . 

in Fig. 1 ist ein Heckbereich 2 eines insgesamt 
mit .1 bezeichneten Cabriolet-Fahrzeugs schema^ 
tisch dargestellt; dieses umfaSt ein beweglic^ies 
Dach 3,, das. teilweise oder wie hier vollstandig 
aus starren Teilen bestehen kann oder auch au- 
Serhalb einer Heckscheibe 4 durchgehend mit ei- 
ner flexiblen Bespannung versehen sein kann. pas 
Dach 3 ist zu seiner affnung. in der Karosserie 5' 
unterhalb eines Deckelteils 6 in einem Verdeck- 
kasten ablegbar. 

Urn eine Freigabe einer DurchtrittsSf f nung fur 
das Dach 3 zu erm6glichen, kann das Deckelteil 6 
in einem in Richtung des, Pfeil^ ^7 Sffnenden Be- 
wegungssinn (Fig.- 6,7) auf geschwenkt und zum 
SchlieSen gegen den Pfeii 7 zuriickgescliwenkt 
werden. Des weiteren kann das Deckelteil 6 in 
einem gegeniauf igen of fnungssinn zur Freigabe 
einer BeladeSf f nung fiir GepEck nach Art .eines 
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Kof f erraumdeckels (Fig. 2 bis Fig. 4) in Rich- 
tung . des Pf eils 8 ge5f fnet und gegen dessen 
Richtung geschlossen werden: Zur ErmSglichung 
dies.er . beiden Of fiiungs- und SchlieiSbewegungen 
ist das Deckelteil 6 pro FahrzeuglSngsseite je-. 
weils : an einer insgesamt mit 9 biezeichneten Be- 
wegungsm^chanik, die eine Gelenkkette ilumfaSt, 
beweglich gehalten. In Fig: 1 ist das Deckelteil 
6 zusatzlich an einem heckseitigen SchloS 10 ge- 
halten, von denr es wShrend jeder bf f nungsbewe- 
gung vollstSndig gelost sein kann, was . bei der . . 
Freigabe 7 der Durchtfi tts6f f nuiig far das Dach 3 
riicht zwingend, jedoch, wie oben erlautert, vor- ; 
teilhaft ist. Das SchloS 10 . umfaSt ein mit dem 
Deckelteil 6 mi tbewegbares S.chloSteil 10a und. 
eiii an der Karosserie 5 gehaltenes SchloSteil 
lOb. 

Die Bewegungsmechanik 9 umiafit im Ausfuhrungs- 
beispiel einen karosserieseitigen Lagerbock 12, 
an' dem ein Antr iebsorgan 13 sowie zwei Lenker 
14', 15 liber Gelenke 16, 17 beweglich gehalten 
sind. .Der gesamte Heckdeckel 6 kanh daher mit- 
samt seiner Bewegungsmechanik' 9 modular in die 
Karosserie 5 eingesetzt werden. Eine gesonderte 
Halterung des Antriebsorgans 13 ist ebenfalls . 
denkbar . - Der Lagerbock 12 umfalSt des. weiteren 
eine ausgenommene Kulisse 18 mit einem ersten 
Kr eisbogensegment 19, das einem groSen Radius 
folgt und urn die Schwenkachse 24 eines ' welter- 
unten eriauterten SchloShebels 22 yerlauft, und 
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einem zweiten, urn die Schwenkachse des Gelenks . 
17 laufenden Kreisbogensegment 20. 

in der Kulisse 18 ist ein Zapfen oder Achsstum- 
mel 21 eines SchloShebels 22 gefuhrt, an dem mit 
Abstand zur Fxihrung 21 an einer waiter en Lager- 
stelle 23 das Antr iebsorgan 13 angreift. Der 
SchioShebel 22 ist aufierhalb der Fuhrung 21 am 
Gelenk 24 drelibeweglich mit. dem Lenker 15 ver- 
bunden. Des weiteren ist das der FttHrung 21 ab- 
gewandte Ende . 25 . des Schloghebels 21 zum kraft- 
schliissigen Eingriff an einem Klinkenende 27 ei- 
nes weiteren Lenkers 2 6 vorgesehen. 

Der Schlofihebel 22 konnte statt von dem Antrieb- 
sorgan 13, von dam. aucH die Bewegung des Deckel- 
teils- 6 bewirkbar ist, durch einen eigenen An- 
trleb bewegba? .sein, etw.a einen eiektrisch, 
pneumatisch oder hydraulisch. arbeitenden. Auch 
ein Einsatz von etwa Piezo-Kristallen kommt in 
Betracht, um ein^elne Gelenke- zu blockieren. 

Der Lenker 26 ist' einerseits am Hebel 15 uber 
das Gelenk 2 8 schwenkbeweglicb gehalten und an- 
dererseits* an einen deckelseitigeh Lagerbock 29 
tLber ein Gelenk 3 0 schwenkbeweglich angebunden. 

Zwischen. dem Hebel 15 und dem deckelseitigen La^ 
gerbbck 29 oder ggf . einem anderen. geeigneten 
Lenker der Mechanik erstreckt sich des weiteren 
ein weiteres Antriebs- oder antriebsunter- 
stiitzendes Organ 31, hier als Gasdruckzylinder 
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ausgebildet. .Dieses, erleichtert die KOffer- 
raumdffnung. ; ... ' 

pem. deckelseitigen Lagerbock 29 ist noch, eiii 
weiteres Schwenkgelenk 32 als Lagerstelle ffir. 
den anderenends . am Lagerbock 12 der Karosserle 5 
gehaltenen Lenkej^ 14 zugeordnet. Dieser er- 
streckt . sich somit direkt zwischen Karosserie 5 
und Deckel teil 6. wohing.egen der andere am La- 
gerbock 12 abgestiitzte Lenker 15 sicb zwischen 
Karosserie 5 und Zwischengelenk . 2 8 u'nd der daran 
anschliefiende Hebel 2 6 sich zwischen diesem Zwi- 
schengelenk 2 8 und dem Deckelteil 6 erstreckt. 
/ 

Urn das Deckelteil 6 aus der .geschlossenen Stel- 
lung (Fig. . 1) im ersten Bewegungssinn in Rich- 
tung des Pfeils 8 zur Freigabe der BeladeQffnung 
fur Gepack z\i .Sffnen (Fig. 2 bis Fig. 4) oder 
anschlieiSend gegen Richtung des - Pfeils 8 zu 
schlieSen, bleibt . das Antriebsorgan 13 unbewegt 
in eingefahrener Stellung.' Dadurch wird auch . 
zwangsweise der schloShebel 22 ' unbewegt gehal- 
ten. Dessen Lagerzapfen 21 ist dann dann im Ab- 
schnitt 19 der Kulisse .18 .zwangsweise unbewegt 
und kann 'sich nicht aufwSrts bewegeri. Somit ist 
der Hebel is'durchdie Ankoppelung des SchloShe- 
bels 22 im Gelenk 24 ian diesen febenfalls an ei- 
ner Schwenkbewegung gehindert. Dessen karosse- 
rieseitiges Gelenk 17 ist dadurch far diesen Be- 
wegungssinn blockiert. Von den fiinf Gelenken 16, 
17, 28, 30,' 32 der Mehrgelenkanordnung 11 mit 
den Lenkern 14, .15, 2 6 sowie dem karosseriesei- 
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tigeri Lagerbock 12 und dem deckel teilseitigen 
Lagerbock 29 bleiben somit lediglich die vier 
Gelenke 16/ 28, 30, 32 beweglich. 

Die Gffnung kann vom Organ 31 angetrieb.en oder 
bei manueller Offnung von diesem unterstutzt 
vexlaufen. Bei. Offnung des Deckelteils .6 in » 
Richtung deS Pfeils 8 schwenken aufgrund der 
Bldckierung des Gelenks 17 nur der Lenker 14 um 
das Gelenk "16 in Richtung des Pfeils 33 und der 
Lenker 26 um' das Gelenk 28 in Richtung des 
Pfeils 34. Dabei nehmen sie den fest am Deckel- 
teil 6 angebundenen Lagerbock 2$ liber die Gelen- 
ke 32, 30 nach bekannter. Kinematlk eines Vierge- 
lenks mit. 

In den Figuren 9 bis 11 ist die Kinematik der 
Bewegungsmechanik 9 noch einmal ahnlich; den Fi- 
guren 2 bis 4,. jedcch sch.ematisiert ' und ohne die 
Antriebe 13, 31 sowie ohne den SchloShebel .22 
und seine Funktion dargestellt. Es wird deut- 
' lich, . daS ffir den beschr iebenen Bewegungssinn 
nicht alle. fiinf Gelenke 16, 17, 28, 30, 32, son- 
dern aufgrund der Blockierung des Gelenks 17 le- • 
diglich-das Viergelenk 16, 28, 30, 32 aktiv ist. 

Um das Deckelteil 6 hingegen aus"* der geschlosse- 
nen Stellung (Fig: 1) im zweiten Bewegungssinn . 
in Richtung des. Pfeils 7 zur Freigabe der Durch- 
trittsdf f nung fiir das Dach zu offnen (Fig. 5 bis^ 
Fig- 7), fahrt zunachst das Antriebsorgan 13 so 
weit aus (Fig. 5), bis der Zapfen 21 .des SchloS- 
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hebels 22, der von dem Antrieb 13 fiber die. Ver- 
bindung 23 mitbewegt wird, in das zweite Kreis- 
bogensegment 20 der Kulisse 18 eintritt. Dadurcb. 
kann bei weiterem Ausschieben des Kolbens des • 
Antriebs organs li der Lagerzapfen 21 in der Ku- 
lisse 19 urn die Achse des Gelenks 17 umlaufen. 
Somit ist der Hebel 15 durch die Ankoppelung des 
.Scblo&h.ebels 22 im Gelenk 24 an diesen ver- • 
■ schwenkbar. Dessen karosserieseitiges Gelenk 17 
ist dadurch fur. diesen Bewegungssinn - anders 
als pben- freigegeben. 

Wie in der ersten Bewegungsphase sichtbar ist, 
in der der Zapfen 21. rioch im ersten, nur wenig 
gekrummten Teil 19 der Kulisse .18 durch Ausschub 
des Antriebsorgans 13 aufwarts lauft (tJbergang 
von Fig .1 zu Fig. 5)", ist zunSchst noch die. 
Schwenkbewegung des Lenkers 15 blockiert. Dies 
hat zur Folge, daS der SchloShebel 22 in dieser 
Phase um das Gelenk 24 in Richtung . des Pfeils 35 
ein . Stuck weit abwarts verschwenkt urid mit sei- 
.nem Kopf 25 in Anlage an ^inen ausgenommenen Be- 
reich 2.7 des Lenkers 2 6 gelarigt. Dadurch wird 
dessen Verschwenken in Richtung des Pfeils 3 4 um 
das zwischengelenk 28 blockiert, Diese Blockie- 
. rung bleibt wShrend der " gpsamten Bewegung in 
diesem Sffnungssinn . erhalten. Vdn' den funf Ge- 
lenken 16, 17, 28, 30, 32 der kehrgelenkanord- 
nung 11 bleiben . somit in diesem Bewegungssinn 
ledigli.ch' die vier Gelenke 16, 17, 30, 32 beweg- 
lich. Das Sffnen oder SchlieSen kann vom Organ 
13 tiblicherweise vollstSndig bewirkt werden . Bei 
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Offnung des Deckelteils 6 in Richtung des Pfexls 
7 schwenken aufgrund der Blockierung des Gelenks 
28 nur der Lenker 14 urn das Gelenk 16 in Rich- 
tung des Pfeils 33 und der. Lenker 15 um das Ge-. 
lenk 17 in Richtung des Pfeils 36. Dabei nehmen 
sie den fes.t am Deckelteil 6 angebundenen Lager- 
bock 29. iiber das Gelenk 32 sowie den jetzt starr 
mit dem Lenker 15 verbundenen Lenker 26 und des- 
sen Gelenk 3 0 nach wiederum bekannter Kinematik 
einesVier gelenks. mit. 

in den Figuren ' 12 bis 13. is t . die Kinematik der 
Bewegungsmechanik 9 noch einmal • ahnlich den Fx- 
guren 6 und 7, jedoch schematisier t und ohne dxe 
Antriebe- 13", 31 sowie ohne den SchloShebel 22 
und seine Funktion dargestellt.. Es wird deut- 
lich, daiS auch fur den hier. beschriebenen Bewe- 
• gungssinn aus der Schliefistellung nach Fig. 8 
nicht alle fttnf Gelenke 16, .17, 28, 30. 32, son- 
dern aufgrund' .der Blockierung de^' Gelenks 28 le- 
diglich das. Viergelenk 16.. 17, 30, 32 aktiv is.t.. 
Die Lenker 15 und 26 wirken daher bei dieser , 
Deckelteilbewegung wie ein gem6insamer Lenker.. 

Auch in diesem - Bewegungssinn ist . wiederum wie 
oben das Ftinfgelenk 16. .17, 28, 30. 32 auf ein 
Viergelenk reduiziert, wobei anstelle der Sper- 
rung des Gelenks 17 im oben beschriebenen Off- 
nungs-T und SchlieSsinn hier das Gelenk 28 ge- 
sperrt "ist- 
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Es ware anstelle dei: Reduktion eines Piinfgelenks 
zu einem Viergelenk auch mdglich, bei&pielsweis.e ' 
etwa ein Achtgelenk zu eihem jeweils aktiven 
Siebengelenk zu blockleren oder aucli mehrere Ge- 
lenke. zu sperren und somit beispielsw^eise ein 
Sechsgelenk fiir eineri jeweiligen Bewegungssinn 
auf ein .Viergelenk zu reduzieren und f iir die ge- 
gensinnige Verlagerung des Deckelteils 6 zumin- 
dest ein anderes Gelenk zu sperren. 

Wie in der beginnenden Offnung oder der Endphase 
des SchlieSens nach Fig. 5 gegeniiber der unbela- 
steten und dauerhaften- SchlieSstellung nach Fig. 
1 deutlich wird, eroffnet die erf indungsgemaSe 
Ausges taltung zudem die .MSglichkei t , daS die 
Mehrgelenkkette 11 beim • SctilieSen des Deckel- 
teils 6 wahrend des Einfahrens des Antriebsor- 
gans .13 in eine abw^rts . druckbelas tete AnpreS- 
stellung verlagerbar ist. padurch kann eiix be- 
sonders zuveriassiges SchlieiSen des Schlosses io 
^ erreicht werden, . so daS dieses auch bei Bewegung 
7 im Freigabesinn der Durchtrittsof f nung ftir da's 
Dach unproblematisch vollstandig. aus deiii SchloB 
10 herausgehoben werden kann und nicht die 
SchloSachse. als Schwenkachse benS.tigt. In der 
.Stellung nach Figur' 5, die sowohl beim Offhen 
als auch beim SchlieSen des Deckfelteils 6 durch-- 
laufen wird, ist der SchloShebel 22 um das Ge- 
lenk 24 in Richtung des Pfeils 35 ein Stuck weit 
abwarts verschwenkt und mit seinem Kopf 25 in 
Anlage an einen ausgenommenen Bereich 27 des 
Lenkers 26 gelangt . Durch ein Ubermafi des Kopfes 
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25 ist gleichzeitig der Lenker 26 urn das Gelenk 
28 in Richtung des Pfeils 37 ein Stiick weit ab- 
warts gedruckt und zieht dabei das Deckelteil 6 
lait nach unten, wodurch dieses in das Scblofi 10 
gedrackt wird, was beim SchlieSen die oben be- 
schriebenen Zuveriassigkeitsvorteile bewirkt. 
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Ansprtiche: 

* ' . *' ' 

1. Cabripiet-Fahrzeug .(1) mit einem .in einem 
rtickwartigen Pahr zeugber'eicli . (.2) unterhalb 
eines Deckelteils (6) ablegbaren Dach (3), 
wobei das Deckelteil (6) wahlweise zur Frei- 
gabe (8) einer Beladeaf fnung . f tlr Gepdck oder 
zur Freigabe- (7) einer Durchtrittsof fnung 
ftir das Dacli <3) geoffnet werdeh kann und 
hierfur iiber zumindest eine Bewegungsmecba- 
nik (9) im Fahrzeug (1) gehalten istv 
dadtircfa gekennzeiclxnet , 

daS die Bewegungsmechanik (9) zumindest eine 
Mehrgelenkkette (11) mit einer fur die Bewe- 
gung des Deckelteils (6) iiu Freigabesinn (8) 
' der BeladeSf fnung fur Gepack Oder irti Freiga- 
besinn (7) der Durchtrittsof fnung f iir . das 
bach (3) jeweils Uberzahl von Gelenken 
(16; 17; 28; 30; 32) umfafit, wobei bei jeder der 
genannten Bewegungen zumindest ein Gelenk 
(17; 28) blockiert ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurcli gekennzeichnet , 

, daiS die Bewegungsmechanik {§) pro Fahrzeug- 
seite eine Mehrgelenkkette (11) mit.n Gelen- 
ken (16;17;28;3p;32) bildet, wobei zur Bewe- 
gung des Deckelteils im Freigabesinn (8) der 
BeladeSf fnung ftir ' Gepack ein Gelenk blok- 
kiert (17) und n-1 Gelenke ( 16 ; 28 ; 3 p ; 32 ) ge- 
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geneinander beweglich sind und zur Bewegung 
des Deckelteils (6) im Freigabesinn (7) der 
Durchtrittsoffnung fur das Dach (3) ein an- 
deres Gelenk (28) blockiert und wiederum n-1 
Gelenke (16 ; 17 ; 30 ; 32) beweglich -sind.. • 



Cabriolet-Falxrzeug nach einem der Anspr^iche 
1 Oder 2 , 

dadurch gekenxiizeiclinet, 

dafi das Deckelteil (6) in jedwedem Bewe- 
gungssinn nur iiber die Mehrgelenkketten (ID 



an 



der Karosserie (5) gehalten ist. 



Cabriolet-Fahrzeug nach . einem der Anspruche 
1 bis 3 , 

dadurcli gekennzeichixet, 

daS die Mehrgelenkkette (11) ein Fiiiifgelenk 
(16;17;28;30;32) bildet und in j edem Off- 
nungssinn (7;.8). des D.eckelteils (6) ein 
Viergelenk (16;17;30;32 bzw. . 16;28;30;32) 
aktiv ist . * . ' 



Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 

1 bis .4, 

dadurch gekennzeichnet/ 

dafi insgesamt drei Lenker (14;.15;2 6) vorge- 
sehen sind, von denen sich ein erster- (14) 
zwischen einer. karosserieseitigen (16) . -und 
deckelteilseitigen , Lagerung (32) , ein 



emer 
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zweiter (15) zwischen einer karosser ieseiti- 
gen Lagerung (17) und einem Zwischengelenk 
(28) und ein dritter" (26) zwischen dem Zwi- 
schengelenk (28). und einer deckel teilseiti- 
gen Lagerung (3 0) ers.tr eckt. 

6. . Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, 

dadurcli. gekennzeichnet, 

daS 2ur Bewegung des Deckelteils . (6) im 
Freigabesinii (8) der BeladeSf f nung f\ir Ge- 
pack die Bewegung des zweiten Lenkers (15) 
um seine karosserieseit ige . Lagers telle (17) 
blockiert ist. 

7. . Cabriolet-Fahrzeug hach exnem der Anspriiche 

5 Oder 6 , • 

dadurch gekennzeichnet, 

daS 2ur Bewegung des Deckelteils (6) im 
Freigabesinn (7) der Durchtri ttsof f nung fur 
das Dach (3)^ die Bewegung des Zwischenge- 
• lenks (28) blockiert ist. 

8. Cabriolet-rFahrzeug nach. einem der Anspriiche 
1 bis 7, ' . ' ; • 
dadurch gekennzeichnet, 

daS fiir .die unterschiedlichen Geleiikblockie- 
rungen (17; 28) . zumindest ein mechanisch 
blockierender ' $chlofihebel (22) vorgesehen 
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9. Ca'briolet-Fahrzeug nach Anspruch 8. . , 
dadurcli gekennzeiclinet, 

daS f-ar die Blpckierung unterschiedlicher 
Gelenke (17;28) genau ein Sciilofihebel (22) 
vorgesehen. ist, der je nach seiner Stellung 
.unterschiedliche Gelenke- (17; 28) :blockiert. 



10 



11 



Cabriolet-Fahrzeug nacb einem der Anspr^fe-he 
B Oder 9 , 

dadurch gekennzeiclinet, 

daS der SchloShebel (22) von einem Antrieb- 
sorgan .(13)- beweglich ist. 



Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 

1 bis 10,. . • . 

dadurch gekennzeiclinet > 

daS die Mehrgelenkkette (ID beim " SchlieSen 
des Deckelteils (6) in eine gegenttber. einer 
unbelast-eteh gescblossenen Stellung abwarts 
druckbelastete AnpreSstellung verlagerbar 
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Zus ammen f as s ung 
» Cabriolet-Fahrzeug 

5 * . ^ ' ' ■ 

Bei einem Cabriolet-Fahrzeug (1> mit einem in einem 
ruckwartigen Pahrzeugbereich (2) unterhalb eines Dek- 
kel tails (6) ablegbaren Dach (3)/ wobei das Deckel tail 
(6) wahlweisa zur. Freigabe (8) 'einer BeladeSffniong ftir 
40 Gepack Oder zur Praigabe (7) einer Durclitrittsaf fnung. 
•fair das Dach (3) geSffnet warden kann und hierfur iiber 
zumindest eine Bewegungsmechanik (9) im Fahrzeug (1), 
gehalten ist, umfaSt die Bewegungsmechanik (9) zu- 
mindest eine Mehrgelenkkette (11) mit einer far 
15 die Bewegung des Deckelteils (6) im Freigabesinn 
(8) der. Beladeof fnung ftir .Gepack oder im Freiga- 
besinn (7) der DurchtrittsOf fnung fur das Dach 
(3) . jeweils uberzahl von Gelenken 

• (16;17;28;30;32) , wobei bei j eder der ' genaniiten 
20; Bewegungen zumindest ein Gelenk (17; 28) blok- 
kiert ist. (Fig. ,1) . 
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